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5 TITEL: 

Arrangemang vid fordonsratt. 

TEKNISKT OMRADE: 

Foreliggande uppfianing avser ett arrangemang vxd en 

10 fordonsratt, enligt ingressen till det efterf ai 3 ande 
patentkravet 1 . 

TEKNIKENS ST&NDPUNKT: 

En konventionell fordonsratt innefatfcar nonnalt ett nav som 
15 ar fast anordnat i den Qvre delen av fordonets rattaxel 

samt ett antal ekrar -som ar anordnade pa navet. Ekrarna 
forbinder navet med en rattkrans. Enligt kand teknologx 
gjutS normalt navet i aluminium. Ekrarna utg6rs av detainer 
av platt- eller rundst&l som g juts *n>i navet. Rattkransen 
20 tillverkas av rundstal, som i Vsi* ^ gjutB fast vxd 
ekrarna- 

Dagens f ordonsrattar ar ofta utrustade med en krockkudde- 
xnodul, d.v.s. en sarskild enbet som innefattar en uppblas- 
25 bar krockkudde, en gasgenerator . en konsol avsedd for 
infastning i rattens nav samt ett hblje som omsluter 
krockkudden och gasgeneratorn. Gasgeneratom ar x sxn tur 
ansluten till en accelerationssensor som pa kant satt ar 
inrattad att detektera cm en onor^lft kra£*ig *etardatxon 
foreligger hos det aktuella f ordane*. .Qm sa ar fallet avger 
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accelerationssensorn en signal till gasgeneratorn, vxlken 
i sin tur aktiveras for uppblasiflng^v k*ockkudden . 

Enligt kand teknik innef attar tillvdrkningen *v fordonet 
ett moment d** den separata krockkuddemodulen monteras och 
fixeras i anslutning till rattens nay. . . - 

E n nackdel med en sadan kand konstruktion ar att^n har en 
relativt hog vikt och ar relativt utrymmeskravande, vxlket 
ar en f oljd av arrangemanget med den oyannamnda krockkudde- 
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.nodulen i rattens nav. Detta star givetvis i kontrast till 
de generella onskemal som foreligger i fordonssammanhang 
vad betraf far en si lag vikt och ett S& litet utrymmesbehov 
som mfijligt hos de komponenter som mpnteras pi fordonet. I 
samband med styrinrattningar f6r fordon ar det i synnerhet 
onskvart med en lag vikt och ett h5gt tr6ghetsmoment hos de 
ing&ende komponerrterna. 

Genom att i enlighet med kand teknik montera krockkudde- 
modulen i anslutning till fordonsrattens nav f as siledes en 
fbrhojd totalvikt hos fordonet. vilket i sin tur okar dess 
bransleforbrukning. Dessutom medfor en forhSjd vikt ocksa 
en okad kanslighet i ratten for torsionsvibrationer (d.v.s. 
vibrationer i vridled) i ratten, vilket i sin tur kan 
orsakas av eventuelL obalans i hjulen under drift med 
fordonet. Detta medfor en f orsamracl ort fo*-i synnerhet 
fordonets forare, som ju haller i ratten under kornxng. 

En f orhojd vikt hos ratten medfor ockea att egenf rekvensen 
avseende bojning hos r attstrukturen (d.v.s. ratten och 
rattaxeln) sanks. I ogynnsamma fall kan detta medfbra att 
bojegenfrekvensen hamnar pa en nivA dar vibrationer och 
sterningar i ratten forstarks, vilket ocksi bidrar txll en 
ffcrsamrad komfort* 

I samband med dagens fordon f inns de* dessutom Snskemal att 
ge fordonets styrinrattning energiabsorberande egenskaper. 
Anledningen till detta ar f ramst att det finns Qnskemil pi 
att en fbrare som inte anvander bilhaltet anda skall ges 
30 ett visst skydd om denne slungae ■ mot ratten vxd en 
eventuell kollision. Detta krav ang&ende rattens energx- 
upptagning galler f 6r ovrigt aven det fall nar f oraren bar 
bilbaltet P a sig. I det senare f alle* ***** ^ en 
hansyn till omstandigheten att for-ren ,i korf :all 
faktiskt kan traffa ratten i samband me* en kollisxon aven 
om denne ar fastspand med bilbaltet^ Detta kan ske t.ex. om 
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fSraren har satet placerat i en langt framskjuten position 
eller om bilbaltet har ett onormalt stort slack. 

Det finns saledes krav P a att utf **yrir»ra*tningen s& 
att den tar u PP energi i samband med en eventuell 
kollision. Enligt kand teknik kan denna energiabsorptxon 
tillhandahallas genom att ratten utformas med deformerbara 
och eftergivliga ekrar. Detta g6r att den nedre delen av 
rattkransen, d.v.s. den del so* ar narmast forarens 
brostkorg, kan ge efter och bojas ned nar den traffas av 
foraren vid en eventuell kollision. Under denna nedbS^nxng 
absorberas energi . 

E n nackdel med sadana kanda konstruktioner ar dock att de 
inte ger avsedd ef fekt om en kollision sker nar ratten har 
vridits exempelviB ett halvt varv, vi4ket ju ar fallet vid 
kurvtagning. De eftergivliga ekrarna kommer da att hamna p& 
en position i forhallande till foraren som inte ar optxmal 
vad betrafifar energiabsorptionen, vilket kan medfbra att 
den onskade funktionen uteblir. 

REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN! 

Ett huvudsakligt andamal med foreliggaap^uppf inning ar att 
tillhandahalla ett fSrbattrat arranging vid en fordons- 
ratt, som i synnerhet uppbar en teo^udde, vilket medger 
ett effektivt u tnyttjande av tillgimgligt utrymme, en l&g 
vikt samt en hog grad av komfort. Detta andamal uppnas 
medelst ett arranging, vars sSrdrag framg&r av efter- 
f6ljande patentkrav 1. 

Arrangemanget enligt uppfinningen innefattar ett nav far 
infastning i en ratta*el, ett skalformig* »t : f *rbundet 
navet samt itminstone en eker *om f 5rbxnder namnda 
skalformiga element med en rattkran*, varvid navet, det 
skalformiga elementet och ekern ar integrerat utformade x 
ett enda materialstycke. Uppfinningen kannetecknas av att 
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namnda skalformiga element utgbr ett holje som inrymmer en 
krockkudde samt medel for uppblasning av krockkudden x 
handelse av kollision med fordonet, var^id ett 
hos namnda skalformiga element at»iift*e«e delvxs utgor en 
5 del av namnda medel for uppblasning av krockkudden. 

I enlighet med u PP finningen erhalles en rattstruktur som 
bidrar till en minskad vikt hos fordonet och ett optxmalt 
utnyttjande av utrymmet i anslutning till rattens nav. 

10 vidare behSver ingen separat krockkuddemodul monteras x 
rattens nav. Istallet kan komponenter i form av en 
krockkudde och en till derma horande gasgenerator packas 
direkt i namnda skalformiga element i anslutning txll 
rattens nav, narmare bestamt sa att rattskalens vagg ocksa 

15 utgSr en del av gasgeneratorn. 

Ett ytterligare andamal med uppfinningen Sr att tillhanda- 
h&lla en hog komfort f6r fordonets forare. F6r att uppna 
detta andam&l ar uppfinningen enligt en foredragen 
utforingsform utformad pa si vis att krockkudden ar 
anordnad sa att en huvudsaklig andel av dess massa ar 
utbredd langs den inre periferin hos namnda skalformxga 
element. Pa sa vis fas en hojning av troghetsmomentet hos 
ratten, vilket i sin tur gor att ratten blir mindre kanslxg 
for vibrationer som exempelvis kan uppsta till fol 3 d av 
torsionssvangningar i rattsystemet^ S&dana svangningar kan 
i sin tur uppstS till fSljd av ,«tenpelvxs hjulobalans. 
Denna viktf brdelning som uppnas enlist utf oringsf ormen ger 
ocksa en lagre torsionsegenf rekvena , vilket i sin tur 
medfor en mindre risk att eventuella vibrationer och andra 
mekaniska storningar i ratten sa*verkar med och forstarks 
av rattsystemets egenf rekvens. 

Genom uppfinningen tillhandahalls dessutom en effektiv 
35 energiupptagning vid en eventuelL kolli^ion. I synnerhet 

kan en likformig, d.v.s. symmetrisk, energxupptagnxng 
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erh&llas vid pakanning mot ratten vid en eventuell 
kollision med det aktuella fordone^. Detta innebar att 
fordonets forare erhaller samma skydd oberoende av hur 
mycket ratten har vridits i kolli*i*ns6gonblicket, Detta 
5 bidrar till en mer optimal energiupptagningsformaga hos 
arrangemanget enligt uppf inningen. 

Fordelaktiga utfSringsformer av uppfinningen framgar av de 
efterf 61jande beroende patentkraven- 
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FIGURBESKRIVNING : 

uppfinningen kommer i det foljande att forklaras narmare 
med hanvisning till ett foredraget utf^ringsexempel och de 
bifogade ritningarna, i vilka 

figur 1 visar en perspektiwy av en fordonsratt som ar 
avsedd att utnyttjas i samband med den fore- 
liggande uppfinningen, 

figur 2 visar en sidovy av namnda fordonsratt, langs 
dess symmetriaxel, ocb 

figur 3 visar en sidovy av ett I arrangemang enligt 
uppfinningen, vilket innefattar en krockkudde 
25 och en gasgenerator- 

FOREDRAGEN UTFORINGSFORM: 

I figur 1 visas den principielx* tttformningen av ett 
arrangemang enligt den f oreliggande, uppf inningen, vilket * 

30 synnerhet kan utnyttjas vid ett fordon, Saledes framgar av 

figur 1 en fordonsratt 1 som enligt en fOredragen 
utforingsform ar anordnad i anslutning till en 
styrinrattning. Narmare bestamt ar ratten 1 fast anordnad 
pi en rattaxel 2. Det skall noteras att figur 1 endast 

35 visar stommen for ratten 1, och att.denna pa sedvanligt 
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satt ar avsedd att tackas mad stoppningsmaterial och 
kladsel- 

Ratten 1 ar uppbyggd av ett huvudsakligen sk&lformigt och 
5 skalliknande element i vars bottendel finns upptaget ett 
hal dar rattaxeln 2 3r infast. Skalets bottendel utgor pa 
si vis ett nav 4 for ratten 1. Skalet kan tillverkas genom 
gjutning av exempelvis stal eller aluminium, men lampar sig 
aven att tillverkas av exempelvis kompositmaterial- Skalet 
10 kan aven tillverkas genom s.k. hydroformning, vilket ar en 
i sig kand metod dar vatten utnyttjas vid pressning av 
skalet . 

Enligt vad som framgir av f igur 1 ar navet 4 huvudsakligen 
15 ovalt till formen, sett ovanifran. rormen hos navet 4 
anpassas efter Snskemal pa rattens 1 slutliga utseende och 
kan givetvis aven vara exempelvis cirkular. 

Ratten 1 ar utformad sa att navet 4 overg&r i en nedre 
20 skaldel 5 med utstrackning kring rattaxelns 2 tankta 
langsgaende axel, vidare overg&r den nedre skaldelen 5 i en 
avsats 6 med radiell utstrackning i forhallande till namnda 
axel. Avsatsen 6 Svergar i sin tur i en ovre skaldel 7. Pa 
sa vis bildas en skalformig och skalliknande struktur, 
25 varvid den 6vre skaldelen 7 har a^tt^ yt^terdimensioner an 
den nedre skaldelen 6. Enligt vad som kommer att forklaras 
i detalj nedan kan dimensionerna h^jskaJ-delexna 5, 7 och 
avsatsen 6 valjas for att ge ratten; 1 *ess onskade 
egenskaper vad betraffar t.ex, ener<jiabBorpta.on, 
30 egenfrekvens, hallfasthet och viktu Snligt vad som kommer 
att beskrivas nedan bildar dessutom delarna 5, 6, 7 ett 
sk&lformigt element som fdretradesw ar inrattat s& att 
det inrymmer komponenter horande till ett sakerhets system 
som innef attar en krockkudde (framg&r ej av figur 1). 

35 
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Den ovre skaidelen 7 overg&r pa vissa f orutbestamda stallen 
i ett antal element som utgor ekrar hos ratten 1. Antalet 
ekrair kan variera, men i enlighet med utforingsfiormen 
innef attar ratten 1 fyra s&dana e*w , * Srdelade langs 
5 skalets omkrets, narmare bestamt tva Svre ekrar 8a och tva 
nedre ekrar 8b. De nedre ekrarna 8b ar de ekrar som ar 
avsedda att vara positionerade narmast fordonets forare. 
Ekrarna 8a, 8b overgar i sin tur i en rattkrans 9, som pa 
sedvanligt vis ar huvudsakligen cirkular. Rattkransen 9 ar 
10 foretradesvis forroad som ett r6r eller en solid ring. Vid 
tillverkning av ratten 1 gjuts f6r*fcradesvis hela skalet 
inklusive ekrarna 8a, 8b och rattkransen 9 i ett enda 
stycke. Eftersom en sadan gjutning kan goras i ett enda 
processteg medger uppfinningen en kostnadseff ektiv 
15 tillverkning. 

Fasfan begreppet "eker" har anvants i detta sammanhang 
gailer att dessa element utgor en integrerad del av skalet, 
narmare bestamt en utskjutande del fran den 6vre skaidelen 
7. Foretradesvis utgSr ekrarna 8a, 8b saledes inte separata 
detaljer som monteras pa skalet - 

I figur 2 visas en sidovy av halva ratten 1, varvid ett 
plan 10 stracker sig langs den Bymmefcriaxel somloper genom 
ratten 1 och dess rattaxel (framgAr ej av figur 2). I 
figuren illustreras de viktigaste ^aaie^rarna som beaktas 
vid dimensioneringen av ratten 1 enliigt; ; uppfinningen. Om 
det antages att navet 4 ar cirkulart framg&r av figuren att 
navet 4 har en viss radie r, raknat firAn centrum av det hal 
3 som ar avsett for infastningen av rattaxeln. Vidare har 
den nedre skaidelen 5 en viss hojd h, d.v.s. raknat fran 
navet 4 och upp till avsatsen 6. Dessutom har den Svre 
skaidelen 7 vid dess nedre kant e» v**B radie, R raknat fran 
h&lets 3 centrum. 
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Av figur 2 framg&r att ekrarna 8a, 8b ar svagt kurvformiga 
i 5 in utstrackning fran den ovre skaldelen 6 till 
rattkransen 9. Vidare galler att respektive eker 8a, 8b har 
ett tvarsnitt som ar skal- ellex ********** d.v-s. ett 
5 tvarsnitt som ar huvudsakligen U-formigt langs dess 

utstrackning fran rattkransen 9 till den ovre skaldelen 7. 
Forroen pa detta tvarsnitt kan definieras med djupet d hos 
respektive eker 8a, 8b. Djupet d kan ocksa variera langs 
respektive ekers 8a, 8b utstrackning. Genom lamplig 
utforming av geometrin och tjockleken hos skaldelarna 5, 7 
och av ekrarna 8a, 8b fas en rattkonstruktion dar ekrarna 
8a, 8b ar mycket styva. Vid en pakaftning i saipband med en 
eventuell kollision kommer ratten 1 att deformeras vid 
avsatsen 6, sa att den ovre skaldelen M bojs i forhallande 
till den nedre skaldelen 5. Ekrarna 8a r 8b deformeras 
mycket obetydligt vid sadan panning. Pa sa vis 
tillhandahaller ratten 1 en effektiv energiabsorption om 
fSraren hos det aktuella fordonet skulle slungas f ramat mot 
ratten vid en eventuell kollision. 

Ratten 1 kan ges en likformig energiupptagning , d.v.s. sa 
att rattens 1 energiupptagning far ett likartat ferlopp 
oberoende av om ratten 1 har vridits, vilket kan vara 
fallet om en kollision intraffar vid kurvtagning. Denna 
likformiga energiabsorption kan sarsJ^lt erhallas om navet 
4 ges en huvudsakligen cirkular formy sett ©vanifr&n. 

Enligt vad som framgar av figur 1 och 2 innefattar ratten 
1 forstarkningar 11a, lib som stracker sig mellan 
respektive 6vre eker 8a ocn undre eker- 8b. Forstarkningarna 
lla, lib utgor integrerade delar av skalet, narmare bestamt 
i form av f orlangningar av den Ovre skaldelen 7 som overgar 
i respektive eker 8a, 8b. 

I figur 3 visas en sidovy av ett arrangemang enligt 
uppfinningen, vilket innefattar en ratt 1 som uppbar 



15 



20 



25 



30 



35 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



8* 09/30 09:52 ®46 31 7119555 ' 4vLBIHNS GBG ~~ PV ©011/021 

Ink. t Patent- octi reg.vertet 46 3^^19555 
1998 -09- 3 0 
Huvudfa»n town 

9 

komponenter horande till ett sakerhetssystem som innef attar 
en uppblasbar krockkudde 12. FSrutom krockkudden 12 uppbar 
ratten 1 en uppblasningsanordning 13, vilken f oretradesvis 
utgors av en gasgenerator som Br i**a«tad for uppblasnmg 
5 av krockkudden 12 i handelse av kollision. Enligt vad som 
i sig ar forut kant ar gasgeneratorn 13 for detta andamal 
ansluten till en (ej visad) accelerationssensor som pa kant 
satt ar inrattad att detektera om en onormalt kraftig 
retardation hos fordonet fbreligger. Om si ar fallet avger 
accelerationssensorn en signal till gasgeneratorn 13, 
vilken i sin tur aktiveras si att krockkudden 12 biases 



upp. 



En grundlaggande princip bakom den foreliggande upp- 
finningen ar att krockkudden 12 ocb gasgeneratorn 13 ar 
arrangerade i ratten 1 sa att det skalformiga elementet som 
definieras av skaldelarna 5, 7 oca avsatsen 6 utg6r ett 
holje eller en inneslutning f5r krockkudden 12 och 
gasgeneratorn 13. Narmare bestamt utgor det skalformiga 
elementets vaggpartier 5, 6, 7 atminBtone delvis en del av 
gasgeneratorn 13. Pa sa vis tillhandahalls ett effektivt 
utnyttjande av utrymmet i ratteB 1 pch en lag vikt hos 
ratten 1. 

Uppf inningen baseras ocksa pa principen att krockkudden 12 
i sitt inaktiva, icke uppblasta, -tillstand ar anordnad pa 
ett sadant satt att huvuddelen av dess massa ar utbredd 
langs insidan av periferin hos dfet skalformiga element som 
bildas av den ovre skaldelen 7. Genom en sadan utbredd 
massa ges en sadan viktf Srdelning bos ratten 1 att en 
forhallandevis stor del av dess totala massa positioneras 
langs dess yttre periferi. Pa sa vis fas ett relativt h6gt 
troghetsmoment I hos ratten I, vilket medfor en mxnskad 
kanslighet f6r vibrationer som exempelvis kan uppsta till 
foljd av torsionssvangningar i rattsystemet . Sadana 
svangningar kan i sin tur uppsta till £61 jd av forekommande 
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hjulobalans samt ojamnheter i vagbanan. Genom en hSjning av 
troghetsmomentet I fas ocksa en sanlcning av torsionsegen- 
frekvensen f T hos ratten 1. Torsionsegenf rekvensen f T hos 
ratten 1 kan nagot forenklat befctSBftfcs i enlighet med 
5 foljande samband: 

f T = (1/2/r) * v^k T /I 

dar k T ar vridstyvheten fdr rattaxeln tillsammans med 
10 ratten, och I ar det sammanvagda troghetsmomentet for 
rattaxeln tillsammans med ratten. Genom en lamplig 
avstamning av material, dimensioner och viktf Srdelning hos 
det uppfinningsenliga arrangemange* kan torsionsegen- 
frekvensen £ T sankas till ett varde dar den inte 
15 sammanf aller med ovriga forvantade vibrations frekvenser i 

fordonet och saledes inte samverkasr med fradana eventuella 
vibrationer, sasom vibrationer fran hjulen. Pa sa vis 
erh&lles en hog grad av komfort for fiordonets forare, genom 
att vibrationer och stSrningar i ratten 1 kan reduceras 
20 till ett minimum. 

I enlighet med uppf inningen, och enligt vad som framgar av 
figur 3, erh&lles den ovannamnda fSrdelningen med en 
huvuddel av krockkuddens 12 massa langs rattens 1 kant 
25 genom en lamplig vikning av krockkudden 12 vid packning av 
denna i ratten 1 . 

Det kan noteras att ett £ orh&llaadevi* lagt troghetsmoment 
I bidrar till en f Qrhallandevis "livlig" kansla for foraren 

30 under korning med fordonet, medan ett forhallandevis hogt 

troghetsmoment I ger en hogre grad av "trygghet" och 
komfort for foraren. Genom den ovanaamnda viktf Srdelningen 
samt dimensioner ingen av ratten l t krockkudden 12 och 
gasgeneratorn 13 kan troghetsmomentet I hos ratten 1 

35 tillsammans med rattaxeln 2 staminas av mom ett 
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fSrutbestamt intervall, sa att en optimal awagning av 
forarens korupplevelse erhalles- 

En annan parameter som foretradsvis stains av enligt 
5 uppfinningen ar rattens boj egenfrekvens f„, vilken nagot 
forenklat kan bestammas enligt fSljande samband: 

f„ = (l/2rr) * v^ka/mR 

10 dar k, ar bojstyvheten for rattaxeln och m* utgors av en 
-vibrerande massa" som kan sagas besta av massan hos ratten 
1 och massan hos den del av rattaxeln 2 som ar narmast 
belagen ratten 1 . Genom den minskning i vikt som i enlighet 
med uppfinningen mbjliggors genom : att det ekalformiga 

15 elementet 5, 6, 7 inrymmer krockkudden 12 och gasgeneratom 
13, fas s&ledes en okning av bojegenf rekvensen f B . Detta ar 
en fordel eftersom bSjegenf rekvensen f„ da med god marginal 
kan fas att Sverstiga de frekvenser dar storningar i form 
av vibrationer och liknande kan forvantas forekomraa i 

20 fordonet. 

Vid konstruktionen av ratten enligt uppfinningen utgas f ran 
en konformig komponent som ar avsmalnande i riktning mot 
rattaxeln 2. Denna komponent modifieras f6r att anpassas 
25 dels till det onskade utseendet hos den. fardiga ratten 1 
och dels till dess onskade egenskaper.; Enligt uppfinningen 
dimensioneras f Bretradesvis ratten l .sa att den gee en sa 
hog lagsta egenfrekvens som moj ligfe- «nder det att vikten 
hos den kompletta ratten 1 minimeras. Genom noggrann 
30 avstamning av rattens 1 dimensioner ges en lagsta 
egenfrekvens som overskrider ett relativt hogt minimivarde, 
som t.ex. kan sattas till 60 Hz. «t> sA vis erhalles en 
betryggande marginal till den frekvens som stBrningar 
fSrekommer vid, vilken exempelvis kan vara 40 Hz. 

35 
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Den omstandigheten att rattkransen 9 ar avsedd att tackas 
med stoppning, t.ex. i form av skum, paverkar ocksa 
egenfrekvensen hos den kompletta ratten 1. Nar rattskummet 
monteras P a ratten sanks namligen egenfrekvensen, vilket i 

5 sin tur beror pa att rattens 1 totala massa Skar. Vidare 
galler att rattkransen 9 ar den del som paverkar 
egenfrekvensen mest, beroende pa att denna kan ses som en 
massa och skaldelarna 5, 7 kan ses som en fjader med en 
viss styvhet. Vid val av rattens 1 dimensioner utnyttjas 

10 kannedom om att egenfrekvensen for en ring med viss massa, 
material och dimensioner kan beraknae ur kanda formler, 
varvid ringens egenfrekvens ar proportionell mot (n^) " 2 , 
dar m* ar ringens massa. En latt rattkrans 9 kommer da att 
paverkas mer da rattskummet tillkommer an en tyngre 

15 rattkrans, eftersom procentuellt okar massan totalt mer for 
den latta rattkransen an f6r den tyngre rattkransen. 
Egenfrekvensen paverkas ocksa av rattkransens material, 
d.v.s. beroende pa om man valjer en rattkrans 9 av st&l 
eller alurainitim. 

20 

vidare m&ste ratten 1 dimensioneras med tanke p& uppstallda 
krav vad betraffar vridhallf asthet, statisk hallf asthet, 
krockkrafter och vikt. Exempelvis kan det finnas krav att 
vid en maximal last som appliceras nagonstans langs 

25 rattkransen 9 (och som motsvarar vad en manniska kan behova 
for att hava sig in eller ut ur bilen.med hj&lp av ratten) 
skall deformationen inte Sverstiga ett visst gransvarde. 
&ven nar det galler vridhallf asthelseaL hos ratten 1 finns 
normalt krav uppstallda som anger att ratten 1 skall klara 

30 ett visst gransvarde for det vridande momentet, vilket 

motsvarar att ratten 1 inte vrids sender vid ett eventuellt 
stoldf orsok . 

Uppf inningen ar inte begransad till ovan beskrivna och pa 
35 ritningarna visade utforingsexempel, utan kan varieras inom 
ramen for de ef terf eijande patenfckraven. Exempelvis kan 
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ratten 1 utnyttjas vid olika typer av fordon, t-ex. 
personbilar och lastfordon. Dessutom kan antalet ekrar 
variera. Dessutom galler att ratten kan tillverkas av ett 
flertal olika material, t.ex. stal, aluminium, magnesium, 
5 titan eller kompositmaterial - 

For att erhalla den onskade viktf Srdelningen kan krock- 
kudden 12 fSretradesvis vikas pa ett sadant satt att en 
huvuddel av dess massa positioneras langs den inre 
10 periferin hos namnda skalformiga element. I princip kan . 
denna viktfordelning ocksa uppnis genom val av 
vaggtjockleken hos det skalformiga elementet 5, 6, 7. 

Vidare kan de tva skaldelarna 5, 7 overga i varandra utan 
15 att nagon avsats 6 med utstrackning i radiell led 
utnyttjas. Detta motsvarar da at*, de tva ovannamnda 
radierna r och R (jfr. figur 2) ar huvudsakligen lika 
stora. 

20 Enligt uppfinningen ar ratten 1 sfcrskilt avsedd att 
tillverkas genom att hela skalet inklusive ekrarna 8a, 8b 
och rattkransen 9 gjuts i ett enda stycke. Alternativt kan 
dock rattkransen 9 anordnas vid ekrarna 8a, 8b genom att 
gjuta fast den, som vid konventionell gjutteknik. 
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PATENTKRAV: 



1. Arrangemang vid fordonsratt (1) innefattande ett nav (4) 
for infastning i en rattaxel (2), ett skSiformigt element 
(5, 6, 7) forbundet med navet (4) samt atminstone en eker 

10 (8) som forbinder namnda skalformiga element (5, 6, 7) med 

en rattkrans (9), varvid navet (4), det skalformiga 
elementet (5, 6, 7) och ekern (8) ar integrerat utf ormade 
i ett enda mater ialstycke, kannetecknat 
d a r a v , att namnda skalformiga element (5, 6, 7) utgor 

15 ett holje som inrymmer en krockkudde (12) samt medel (13) 
for uppblasning av krockkudden (12) i handelse av kollision 
med fordonet, varvid ett vaggparti (5, 6) hos namnda 
skalformiga element (5, 6, 7) atminstone delyis utgor en 
del av namnda medel (13) fSr uppblasning av krockkudden 

20 (12). 

2. Arrangemang enligt patentkrav l,kannetecknat 
d a r a v , att krockkudden (12) ar anordnad sa att en 
huvudsaklig andel av dess massa ar utbredd langs insidan av 

25 periferin hos namnda skalformiga element (5, 6, 7). 

3 . Arrangemang enligt patentkrav 2, kannetecknat 
d a r a v , att den utformas med en viktf ordelning och 
dimensionering hos ratten (1), krockkudden (12) och namnda 

30 medel (13) for uppblasning av krockkudden (12) som svarar 
mot ett troghetsmoment (I) fSr ratten (1) som ligger inom 
ett forutbestamt intervall. 

4. Arrangemang enligt nagot av patentkrav 2 eller 3, 
35 kannetecknat darav, att den utformas med 

en viktf ordelning och dimensionering hos ratten (1), 
krockkudden (12) och namnda medel (13) for uppblasning av 
krockkudden (12) som svarar mot en .torsionsegenf rekvens 
(f T ) och en bo jegenf rekvens (f B ) som avstams for minimering 
40 av mekaniska storningar i ratten (1). 
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5. Arrangemang enligt n&got av fdreg&ende patentkrav, 
kannetecknat d a r a v , att namnda sk&lf ormiga 
element (5, 6, 7) ar huvudsakligen koniskt och innefattar 
en nedre skaldel (5) och en dvre skaldel (7), varvid den 
5 ovre skaldelen (7) har storre ytterdimensioner an den nedre 

skaldelen (5) och varvid skaldelarna (5, 7) forbinds med en 
avsats (6) med utstrackning huvudsakligen i radiell led i 
forh&llande till rattaxelns (2) langsg&ende utstrackning. 

10 6. Arrangemang enligt n&got av fSreg&ende patentkrav, 

kSnnetecknad d a r a v. , att den innefattar 
&tminstone tv& ekrar (8a, 8b) vilka sammanbinds av ett 
forstSLrkningselement (11) som utgor en fSrlangning av, och 
en integrerad del av, namnda skSlf ormiga element (5 r 6, 7). 

15 

7. Arrangemang enligt n&got av foregSende patentkrav, 
kannetecknat darav, att den innefattar en 
rattkrans (9) som ar integrerat utfonnad med namnda 
4tminstone en eker ( 8 ) • 

20 

8 Arrangemang enligt n&got av £6reg&ende patentkrav, 
kannetecknat darav, att den ar utformad 
till en integrerad enhet genom gjutning- 
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5 SAMMANDRAG: 

Uppfinningen avser ett arrangemang vid en fordonsratt (1) 
inner at tande ett nav (4) for infastning i en ratta*el (2), 
ett skilformigt element (5, 6, 7) forbundet med navet (4) 
10 saint atminstone en eker (8) Bom forbinder namnda 
skalformiga element (5, 6, 7) med en ra^tkrans . (9), varvid 
navet (4), det skalformiga elementet (5, 6, 7) och ekern 
(8) ar integrerat utformade i ett enda materialstycke . 
uppfinningen kannetecknas av att namnda skalformiga element 
15 (5, 6, 7) utgor ett holje som inrymmer en krockkudde (12) 

samt medel (13) for uppblisning av krockkudden (12) i 
handelse av kollision med fordonet, varvid ett vaggparti 
(5, 6) hos namnda skalformiga element (5, 6, 7) atminstone 
delvis utgor en del av namnda medel (13) for uppblasning av 
20 krockkudden (12). Genom uppfinningen tillhandahalls ett 
f Srbattrat arrangemang for fordonsrattar som bidrar till en 
sankt vikt, ett optimalt utnytt}a»de av utrymmet i 
anslutning till rattens nav samt en h6g grad av komfort for 
fordonets forare. 

25 



(Fig. 3) 



'98 09/30 09:55 ®46 31 7119555 ^ 4lLBIHNS GBG +~ PV ©020/021 

46 3^^19555 

InJtt Rafent-ochre(j.vatat 
1998 -09- 3 0 

Huwdfaxon Kossaft 




FIG. 2 



US 09681 4030GP1 




Creation date: 03-17-2004 

Indexing Officer: THINES - TONYA HINES 

Team: OIPEBackFilelndexing 

Dossier: 09681403 



Legal Date: 06-28-2002 



No. 


Doccode 


Number of pages 


1 


CTNF 


9 


2 


892 


1 



Total number of pages: 10 
Remarks: 



Order of re-scan issued on 



Page 1 



